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Es ist grotesk: Die Auftrags- £

biicher sind prall gefiillt, aber

die Béander stehen still. We- =

gen des Chipmangels muss-
ten in Europa bereits Dutzen-
de Autofabriken iiber Wo-
chen oder gar Monate die
Produktion drosseln und Per-
sonal in Kurzarbeit schicken.
Das spiiren auch die dsterrei-
chischen Autozulieferer. Der
Chipmangel ist erst der An-
fang, meinen Experten. Auch
andere Materialien wie Mag-
nesium und Zink sind knapp
und teuer. Das konnte die
Autobranche auf Dauer lah-
men. Die wichtigsten Fragen
zur aktuellen Lage.

Wie wirken sich die Chip-

Engpdsse auf die Auto-
produktion aus?
Im Auto steckt jede Menge
Elektronik. Weil die Elektro-
nik-Chips fehlen, kénnen die
Autos nicht fertigproduziert
werden. Wegen fehlender
Bauteile werden ganze Pro-
duktionslinien gestoppt. Ex-
perten von Boston Consulting
(BC) erwarten wegen der
Chipkrise fiir heuer einen
weltweiten Produktionsaus-
fall von bis zu elf Millionen
Autos. Die Jahresproduktion
lag zuletzt zwischen 70 und
80 Millionen Fahrzeugen. Al-
lein BMW geht davon aus,
dass in diesem Jahr wegen
der Chipkrise 80.000 bis
100.000 Autos nicht gebaut
werden konnen.

Welche Materialien sind
noch knapp?
Vor allem Magnesium, das zu
87 Prozent aus China kommt.
Es wird erwartet, dass die
Vorrite des  wichtigsten
Legierungsmetalls (z. B.

Das unfertige Auto als Symbol der Knappheit bei den Rohstoffen. Diese kommen vor allem aus China

Stehen bald alle Bander still?

Autoindustrie. Wegen des Chipmangels kénnen heuer elf Millionen Autos nicht gebaut werden. Jetzt wird auch
fehlendes Magnesium zum Problem. Was die Krise fiir Hersteller, Zulieferer und Konsumenten bedeutet

Lenkrdder) in Deutschland
und ganz Europa Ende No-
vember erschopft sein wer-
den. ,Bei einem Produktions-
ausfall dieses Ausmafes dro-
hen massive Produktionsaus-

Bei den hei-
mischen Pro-
duzenten (im
Bild Steyr
Automotive)
fehlen wich-
tige Bauteile.
Tausende
Beschiftigte
sind derzeit
in Kurzarbeit

falle in der gesamten Alumi-
nium-Wertschopfungskette

mit Sektoren wie Automobil-,
Flugzeug-Elektrofahrrad-Bau

und  Verpack i rie

hei3t es in einem Schreiben
des Branchenverbandes an
das deutsche Auswirtige
Amt.

Was bedeutet das fiir die

Rohstoffpreise?
Die Preise fiir Magnesium ha-
ben sich seit Ausbruch der
Pandemie auf mehr als
10.000 Dollar pro Tonne ver-
fiinffacht. ,Magnesium wird
neben den Chips zum Prob-
lem fiir die Zulieferer*, besta-
tigt Clemens Zinkl, Geschiifts-
fithrer der heimischen ARGE
Automotive Zulieferindustrie.
China erklart seine Liefer-
stopps mit Energieknapphei

Europa, wie abhingig seine
Industrie vom weltgrofRiten
Rohstofflieferanten ist.

o Wie geht es Osterreichs
Automotive-Branche?

,Die Auftrage wiren da, aber
es fehlt an Bauteilen sowie
Rohstoffen und die OEM-Her-
steller rufen ihre Bestellun-
gen nicht ab®, fasst Zinkl die
Lage zusammen. Produk-
tionslinien wurden runterge-
fahren, einige Tausend Mit-
arbeiter von rund 100 Betrie-
ben befinden sich in Kurz-
arbeit, u. a. bei BMW, Magna,
Steyr Automotive (MAN), Mi-
ba. Der Beschifti din

doch dahinter werden auch
t isch Uberle-

sowie dem Maschinenbau®,

gungen vermutet. China zeigt

der Branche (zuletzt 81.000)
konne dank Kurzarbeit gehal-
ten werden, so Zinkl.

Wie lange wird die Krise

noch andauern?
Eine Entspannung ist nicht in
Sicht. Der deutsche Autoex-
perte Ferdinand Dudenhéffer
vom Center Automotive Re-
search (CAR) rechnet damit,
dass allein die Chipengpasse
noch mindestens sechs bis
neun Monate andauern wer-
den. Danach wird der Auto-
markt aber nicht wieder auf
Vorkrisenniveau zuriickkeh-
ren. ,Wir werden in Europa
nicht mehr die Produktions-
zahlen erreichen, die wir vor
der Krise hatten®, ist Autoex-
perte Albert Waas von Boston
Consulting iiberzeugt.

Welche wirtschaftlichen

Folgen werden erwartet?
Die meisten Autobauer, aber
auch Zulieferer, werden ihre
Jahresergebnisse kriftig nach
unten korrigieren miissen.
Schon demniichst diirften Ge-
winnwarnungen ausge-
schickt werden. Viele Betrie-
be nehmen bereits Kurzarbeit
in Anspruch, die aber nicht
auf Dauer moglich ist. Laut
Berechnungen der Bera-
tungsfirma  Alix  Partners
diirfte die Autobranche allein
heuer Umsétze in Hohe von
210 Mrd. Dollar (179 Mrd.
Euro) verlieren.

Was bedeutet das fiir die

Autokdufer?
Lange Lieferzeiten und héhere
Preise — auch fiir Gebraucht-
wagen. Je nach Modell und
Konfiguration muss auf Neu-
wagen derzeit bis zu zwolf Mo-
nate oder langer gewartet wer-
den - der KURIER berichtete.
Fiir die Autohandler ist ,die
Zeit der Rabattschlachten vor-
bei, sagt Auto-Stahl-Inhaber
Gernot Keusch. ,Die Men-
schen kommen und kaufen,
was sie kriegen konnen.
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